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Anotacija. Po Antrojo pasaulinio karo dangus atsivéré komercinei aviacijai. Didéjantis gyvenimo tempas bei augan-
tis ekonomikos lygis paskatino aviacija tapti viena sparciausiai auganc¢iy industrijos sri¢iy. D¢l §iy aplinkybiy leng-
vieji leéktuvai buvo pakeisti reaktyviniais ir turbo sraigtiniais orlaiviais, kurie yra kur kas greitesni. Dél oro eismo
srauto padidéjimo iSaugo ir susidlirimy grésmé ore. Prevencijai dél orlaiviy susidiirimy buvo sukurta oro eismo kon-
trolé. Sistema perpildytoje oro erdvéje iSlaiko nustatyta atstuma tarp orlaiviy ir apsaugo nuo susidirimy.

Skraidymas — technologijos ir Zmogaus jgiidziy rezultatas. Oro eismo valdymas ATM (angl. — Air Traffic Man-
agement) — tai procesai, procediiros ir iStekliai, kurie yra sujungti i viena sistema. Si sistema uZtikrina orlaiviy saugy

judéjima ore ir ant Zemes.

ReiksSminiai ZodZiai: komerciné aviacija, sauga, oro eismo valdymas, oro eismo kontrolé, Afrika.

1. Ivadas

Siandieniniame pasaulyje skraidymas yra viena saugiau-
siy ir sparCiausiai besivystanciy transporto riiSiy. Pagrin-
dinis tarptautiniy aviacijos organizacijy tikslas yra
padaryti saugia sistema dar saugesne. Suinteresuotos gru-
pés buvo suskirstytos pagal Salis, regionus, industrija,
ypatinga démesi skiriant kiekvienai sriciai. Jy tikslas yra
nustatyti esamas problemas ir rasti jy sprendimo biida.

Auksta saugos lygi praktikoje lemia saugus skrydziy
valdymas, saugos organizacijy bei asmeninis reguliavi-
mas. Visa tai yra bendry pastangy rezultatas. Siekiant
padidinti skrydZiy sauga Sis derinys turi buti maksimali-
zuotas taikant partnerystg, taip pat grindZiant bendrais
tikslais ir bendru mastymu.

2. Tarptautiniai standartai

Tarptautiniai standartai yra aprasyti SARPs (angl. — Stan-
dards and Recommended Practices). SARPs jgyvendini-
mas yra raktas | aviacing ir skrydziy sauga bei
veiksminguma. SARPs pateikia standartus ir rekomen-
duojama praktika, esancia Tarptautinés civilinés aviacijos
konvencijos 18-tame priede. Ji buvo visuotinai priimta
dalyvaujant 185 ICAO valstybéms. SARPs apima visus
veiklos ir techninius aviacijos aspektus, iskaitant daugeli
priemoniy ir paslaugy, reikalingy remti tarptauting orlai-
viy veikla. Kartu tai sudaro pagrinda saugiam ir tvarkin-
gam tarptautings civilinés aviacijos vystymuisi. ,,Civiliné
aviacija yra itin saugi. Kai jvyksta nelaimingas atsitiki-
mas, daznai tai yra dél to, kad nesilaikoma ir tinkamai
nenaudojamos SARPs taisyklés ir metodika, kurias pa-
ruosé ICAO* — teige dr. Assadas Kotaite, ICAO tarybos
pirmininkas (lent.).

Lentelé. Aviakatastrofy duomenys 1999-2010 m.
Table. Air crashes’ data in the period 1999-2010

Metai Avarijy skaigius Zuvusiujy skai¢ius
1999 211 1,138
2000 189 1,582
2001 200 1,534
2002 185 1,413
2003 199 1,230
2004 172 771
2005 185 1,459
2006 166 1,294
2007 147 971
2008 156 884
2009 122 1,103
2010 130 1,115

ICAO Visuotinés saugos prieziiiros audito programa
(angl. — Universal Safety Oversight Audit Programme)
padeda susitarian¢iosioms Salims nustatyti ir iStaisyti trii-
kumus, kurie neatitinka ICAO SARPs standarty, taip pat
atitinkamas, su sauga susijusias procediras ir rekomenda-
cing praktika. Joje taip pat numatoma parengti veiksmy
planus, siekiant spresti nustatytus trikumus ir tiesioging
pagalba trukumy Salinimui. Naujy ICAO SARPs standar-
ty ir rekomendacijy taikymas bei laikymasis turéty uZztik-
rinti skrydziy saugg XXI-ajame amZiuje.

SARPs realus igyvendinimas ir vykdymas uztikrins
maziausia tarptautini saugos lygi. USOAP auditoriai ir
kiti Saltiniai nurodo, kad nemazai Saliy vis dar turi pro-
blemy igyvendinant ICAO SARPs tarptautinéje ir vietiné-
je veikloje. Paprastai yra dvi prieZastys, kurios lemia
nevienoda SARPs naudojima. Pirmoji yra susijusi su ga-
limybiy stoka jgyvendinant SARPs. Antroji apibiidina
valios trikuma jgyvendinant SARPS. Teoriskai valstybé
turi garantuoti reikiamus finansinius, Zmogiskuosius ir
techninius isteklius, sutelkima siekiant plétoti, atnaujinti
ir igyvendinti ICAO nuostatus, norint uZtikrinti SARPS ir
igyvendinti geriausia Sios industrijos praktika bei skry-
dziy sauga.
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3. Pasaulio regionai skrydZiy saugos aspektu

Kuo toliau, tuo labiau gauséja tarptautiniy ir vietiniy
skrydZiy. Bet koks aviacijos saugos vertinimas pasauliniu
mastu turi buti grindZiamas statistiniais duomenimis ir
skaiGiavimais. Sig statistika nagrinéja tarptautiné aviaci-
jos organizacija ICAO (angl. — International Civil Avia-
tion Organization), kuriai priklauso 190 Salys narés.

Avialinijy saugos irasy duomenis pasaulio geografi-
niuose regionuose pateikti 1 paveiksle. Cia pateikiami
duomenys milijoniniam orlaiviy i§vykimui tarptautiniais
ir vietiniais reisais. Matyti plataus diapazono variacija
skirtinguose regionuose. Ziities aviakatastrofoje Jungtiné-
se Amerikos Valstijose ir Kanadoje galimybés santykis
yra 0,41:1 milijonas. Siuo metu skrydZiy saugos poZitriu
tai yra saugiausias regionas. Vakary Europos duomenys
taip pat labai puikiis — galimybé zati aviakatastrofoje yra
0,45 i§ milijono. Australijos ir Naujosios Zelandijos
duomenys yra taip pat geri.

Deja, likusios pasaulio dalies statistiniai duomenys
néra tokie geri (2 pav.). Galimybé Zzati aviakatastrofoje
Azijoje yra 4 kartus didesné nei Siaurés Amerikoje. Ar-
timyjy Ryty ir Lotyny Amerikos statistiniai duomenys

Siaurés Amerika
0,41
0,10

Piety Amerika ir Karibai
0,00
1,87

p

yra 4,4 ir 5,6 karto didesni. Afrikos statistiniai duomenys
yra prasciausi, tikimybeés ziiti aviakatastrofoje Afrikos
regione santykis yra 9,94:1 milijonas ir tai beveik dvide-
$imt karty daugiau nei Siaurés Amerikoje. Laikui bégant
dideliy pokyciuy Siuose regionuose nematyti, todél kyla
klausimas — kas itakoja skrydziy sauga?

Skrydziy sauga skirtinguose pasaulio regionuose

Azija
Furopz
Siaurés Amerika
Artimieji Rytai ir Siaurés Afrike
Lotyny Amerika ir Kariba |
Afrika
Australija ir Indonezija

Pasaulinis Vidurkis

2000-2004 m1995-1999 m2005-2010

1 pav. Aviakatastrofy duomenys penkmeciais

Fig. 1. Air crashes’ data in five year cycles

Artimieji Rytai
3,32
0,72

A
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Australija ir Indonezija

2 pav. 2009 ir 2010 mety statistiniai duomenys
Fig. 2. 2009 and 2010 year’s statistical data

Pasaulio oro eismo srityje dominuoja skrydziai Siaurés
Amerikoje ir Vakary Europoje, taciau kyla klausimas, ar
yra santykis tarp skrydZiy gausos ir saugos, ar tai lemia
tik regioniniai skirtumai?

4. Probleminiai regionai

Nesvarbu, kaip pazitirésime i skrydziy sauga Afrikos re-
kontinento avialinijos tur¢jo daugiausia incidenty — 9,94
i§ vieno milijono ir daugiausia nelaimingy nutikimy —
12,24 i§ milijono, pranesa IATA (IATA... 2005). Tai yra
12 karty daugiau, nei pasaulio duomeny vidurkis. Situaci-
jos keblumg iSrySkina ir tai, kad Afrika ir Artimieji Rytai
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uzima tik 8% viso pasaulio oro eismo, taiau ten jvyksta
net 32% nelaimingy nutikimy.

Visos 110 Afrikos avialinijuy i§ 13 Saliy yra jtrauktos
1 juodaji sarasa ir joms uzdrausta skraidyti Europoje.
IATA generalinis direktorius ir CEO Giovanni Bisignani
apgailestauja dél tokios situacijos: ,,Buvo investuotas
milZziniSkas kiekis pastangy, kurios pagerinty skrydziy
sauga Afrikoje. Yra 20 veZéjy i pietus nuo Sacharos, mes
dirbame, kad uZtikrintume veZéjams galimybeg naudotis
informacija ir duomenimis, reikalingais tolimesniam situ-
acijos gerinimui‘.

Problema buvo iskelta Europos—Afrikos aviacijos
konferencijoje Windhoek ‘yje Nambijoje praéjusiais me-
tais. Konferencijoje oro saugos administratorius-



koordinatorius Filipas Gaillardas (Philippe Gaillard) ak-
centavo, kad saugos stoka kontinentuose yra pagrindiné
klittis oro eismo ir ekonominiam augimui, §i problema
sukuria uzdara rata. SkrydZiy saugos problemos kyla ir
dél Afrikoje naudojamy seny orlaiviy. Oro navigacija ir
oro erdvés valdymas taip pat ,.kencia nuo silpnos ir senos
irangos® (How... 2008).

Aviacijos saugos klausimo iskélimas Afrikos-Indijos
vandenyno regione yra pagrindinis ICAO iSsamus regio-
ninio igyvendinimo planas (angl. — Comprehensive Re-
gional Implementation Plan) aviacijos saugai Afrikoje.
2008 m. jsteigtas iniciatyvinis komitetas, kuri sudaré 9
ICAO valstybés ir 6 tarptautinés bei regioninés organiza-
cijos. Pagrindiniai programos punktai: nustatyti spragas
politikoje; 1éSy pasisavinimo problema; nepakankama
CAA veikla; kvalifikuoto personalo tritkumas; ekonomi-
nis barjeras; socialiniai prioritetai svarbesni uz skrydziy
saugos prioritetus.

Pirmoji programos fazé — nustatyti efektyvia ir tvaria
saugos prieziliros sistema, taip pat spresti trikumus ir
dalintis saugos kultiira su Afrikos aviacijos paslaugy tie-
kéjais. [domu yra tai, kad ¢ia prasta infrastruktiira ir teisés
aktai yra pagrindiniai klausimai. IATA pastebéjo, kad
procediiry nesilaikymas sukélé 75% visy nelaimingy nu-
tikimy.

5. Afrikos oro transporto potencialus augimas ir sta-
bilumas

Oro transporto plétra Afrikoje yra susijusi su ryskiu eko-
nomikos augimu. 2001-2003 m. Afrikoje tarptautinis
keleiviy pervezimas iSaugo 3,3%, tuo tarpu pasauliniu
mastu Sis skaicius padidéjo tik 0,5%. Kontinentinis rinkos
augimas per §i perioda yra Zymus ir vyksta nepaisant
IATA direktoriaus Giovanni Bisignani pasakymo ,.apie
keturis apokalipsés raitelius*: karas su terorizmu, silpna
ekonomika, tarptautinis nesaugumas ir stiprus respiracinis
sindromas SARS (angl. — Severe Acute Respiratory Syn-
drome). Nuo 2003 m. oro transportas iSaugo nuo 5,3 iki
5,7%, kasmet prognozuojamas ir tolimesnis augimas.
Tiesa sakant, su Siuo staigiu oro transporto augimu yra
susijusi naftos industrija. Visas tarptautinis oro eismas
pasaulio mastu pakilo 6%. 2008 m. geguz¢ Afrikos oro
eismo srautai iSaugo 15%. Turint efektyvesng oro eismo
transporto sistema augimas biity dar didesnis (Ellis 2008).

Ekonominis stabilumas, i§samios skrydziy valdymo
sistemos kiirimas — tai priemonés kovoti su terorizmu
kontinente. Oro erdvés stebéjimo galimybé su beveik
neegzistuojanciu ir nejteisintu radaru (ypa¢ Vakary Afri-
koje) yra beveik nejmanoma.

Augant oro eismo srautui ir potencialui Afrikoje,
siiloma i§ esmés formuoti nauja veikla. IS tiesy, keletas
nacionaliniy ir tarptautiniy subjekty jau dirba skirtingose
programose tobulindami sistema.

6. Dabartinés situacijos gerinimas

Augantis skrydziy valdymo sistemos veiksmingumas

vw—

saugos lygi ir reikalaujama efektyvuma. Nepaisant konti-
nento ,,Laukiniy Vakary“ aviacijos statuso, nacionaling,
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tarptautiné vyriausybé ir nevyriausybinés organizacijos
siekia pagerinti jvairias Afrikos aviacijos dalis.

Tarptautiniu lygiu 2005 m. IATA pradéjo 3 milijony
doleriy vertés programa Afrikos aviacijos industrijos at-
gaivinimui. Keturi pagrindiniai programos elementai
itraukia dalijimasi skrydZiy saugos pastangomis tarp avia-
linijy ir skrydZiy vadovy, plétros gerinima, konkurencijos
liberalizavima tarp avialinijy ir supaprastinta versla.

Regioniniy skrydziy valdymo sistemy taikymo me-
todai susiduria su skirtingais sékmés laipsniais — tai dvi
regioninés organizacijos: Afrikos civilinés aviacijos ad-
ministracija AFRO-CAA (angl. — African Civil Aviation
Authority) ir Oro navigacijos sauga Afrikoje ir Madagas-
kare ASECNA (angl. — Safety of Aerial Navigation in
Africa and Madagascar). AFRO-CAA susikire 2006 m.
tam, kad padéty kovoti su aviacinémis katastrofomis Af-
rikoje. Organizacijoje dirba 125 darbuotojai, ji lokalizuo-
ta penkiuose regiono biuruose: Etiopijoje, Kamertne,
Libijoje, Nigerijoje ir Piety Afrikos Respublikoje; orga-
nizacijos pagrindinis tikslas — plétoti skrydziy saugos
standartus, taip pat kurti regioninius standartus; AFRO-
CAA inicijavo darba su ICAO ir FAA apmokymu bei
saugos standarty plétojimo klausimais (Clark 2006).

ASECNA susiktré 1959 m. tam, kad teikty oro erd-
vés ir meteorologijos priezitira Vakary Afrikoje. Organi-
zacija pastaruoju metu pradéjo bendradarbiavima su
IATA tam, kad pasiekty standartizuotg saugos lygi Vaka-
ru Afrikoje. Nors ASECNA veikla pastaraisiais metais
yra sékminga, organizacija susiduria su skurdZziais skry-
dziy valdymo saugos irasais Vakary Afrikoje. Tai irodo
neseniai ivykes ASECNA skrydZiy vadovy protestas dél
mazy atlyginimy, prastos jrangos ir prasto frazeologijos
apmokymo.

Kai daugelis gerinimo programy susitelké ties regio-
nais, kitos Salys skrydziy valdymo gerinimo programas
igyvendino savo Salyje. Ruandoje vyriausybés pareigiinai
émési aktyvios veiklos regiono skrydziy valdymo srityje
— pastate 40 metry aukscio anteng ant 4 km. 507 m. auks-
¢io Karisimbi kalny virSunés. Taip ketinama pasitlyti
radaro paslaugas kai kurioms nestebimoms Afrikos vie-
tovéms nemokamai. Panasiai 2006 m. Tanzanija isigijo
40 milijony doleriy kainuojancia radary sistema i§ Di-
dziosios Britanijos tam, kad pagerinty skrydZiy valdyma.
Sistema buvo specialiai sukurta karinéms reikméms ir
naudojama nacionalinei gynybai.

PanaSiai nacionalinés ir tarptautinés organizacijos
orientuojasi | skrydziy saugos gerinima ir efektyvuma.
Piety Afrikos Respublika sutelké oro eismo vykdytojus |
privacia organizacija — jos oro erdve valdo Oro eismo ir
navigacijos paslaugy ATNS (angl. — Air Traffic and Na-
vigation Services) korporacija. ATNS teikia iSsamias
skrydziy valdymo paslaugas.

Kelios Jungtiniu Amerikos Valstiju vyriausybinés
organizacijos prisidéjo prie skrydziy saugos gerinimo
Afrikoje. FAA pasitilé nemokamus apmokymus AFRO-
CAA skrydziy vadovams ir orlaiviy katastrofy tyréjams.
Papildomai drauge su Pasaulio banku FAA isteigé pro-
grama, pavadinta ,,Saugus Afrikos dangus®“. Padédama
modernizuoti Afrikos skrydZiy valdymo sistemos infra-
struktiira, FAA vizitavo Kenijoje, Tanzanijoje ir Ugando-
je tam, kad jvertinty potencialy radary sistemos



igyvendinima. Salys, kuriose pasirinkta instaliuoti rada-
rus, gaus finansing pagalba.

Kuriant i§samia skrydziy valdymo sistema Afrikoje,
netriiksta dalyviy ir pastangy (Africa’s... 2008). VieSos ir
privacios organizacijos kiekviename lygyje aktyviai dirba
gerindamos sistema. Rezultatui, kad ir neZymiam, pasiek-
ti dedamos didelés tarptautinés, regioninés ir nacionalinés
pastangos, ta¢iau mazZindama paskutiniyjy deSimties mety
nelaimingy nutikimy skai¢iy Afrika ir toliau lyderiauja
pasaulio katastrofy mastu: 2005-2008 m. ivyko 9,79 or-
laiviy katastrofos milijonui skrydziy, o 2009 m. — 9,94.
Tai yra beveik dvidesimt karty daugiau nei Siaurés Ame-
rikoje. [domu tai, kad maZzdaug pusé katastrofy Afrikoje
ivyko tipimo metu. Tyrimy duomenimis, laiku skrydziy
vadovy perduota komanda ,,go-around!* galéjo iSgelbé-
ti/apsaugoti nuo pusés $iy katastrofy.

Kyla klausimas, kodél Afrikos skrydziy saugos pa-
deétis, nepaisant aktyvaus dalyvavimo ir pagalbos, yra
tokia prasta, palyginti su likusiu pasauliu. Viena i§ pa-
grindiniy prieZas¢iy yra sinchronizacijos stoka tarp dau-
gybés programy ir vyriausybiy. Skrydziy valdymo
sistemos gerinimu ripinasi tarptautinés organizacijos,
individualios Salys, nevyriausybinés organizacijos ir netgi
rangovai, sutelkdami démesj | viena $alj ar tam tikra re-
giona. Aviacijai budingas geb¢jimas perZengti nacionali-
nes ribas (valstybiy sienas) trukdo bendram lokalizuotam
metody tobulinimui. Keliy skrydZiy, esanciy ne vienos
Salies ribose, veiksmingumas susietas su ,silpniausia
grandimi® — tarptautine skrydZiy valdymo sistema. Sie-
kiant, kad gerinimo pastangos biity sékmingos, sistema
turi biiti patobulinta kaip visuma, o ne kaip 54 atskiros
dalys.

Sisteminiu lygiu daugelis $aliy privalo turéti pakan-
kamai istekliy ir patirties tam, kad sékmingai plétoty,
saugoty ir uZztikrinty tvirta skrydziy valdymo infrastrukti-
ra. Dabartiniai irenginiai daZniausiai yra paseng, tinkamai
neveikia dél nepakankamos prieZitiros ir detaliy triikumo.
Nepakankamai infrastruktiirai ir skurdziai jrangai butini
kompetentingi ir patikimi jrenginiai, sistemos, komunika-
cijos ir saugos programos. Oro erdvés suverenitetas yra
nacionaliné vyriausybés teis¢, bet kartu su $ia teise ateina
ir atsakomybé teikti prieZitira ir uztikrinti sauguma.

Daugelyje Afrikos vietoviy triiksta jrenginiy ir serti-
fikuoty specialisty. Namibijos skrydziy valdymo asocia-
cija paskelbé, kad nepajégumas spresti darbo salygu
problemas, Salies skrydZiy vadovy ir navigacijos sistemy
neatnaujinimas gali sukelti pavoju Namibijos skrydZiy
saugai. Kelios valstybés, iskaitant Piety Afrikos Respub-
lika ir Nigerija, priémé ICAO skrydziy valdymo apmo-
kymo programas. D¢l to daugelis Saliy turi siysti asmenis
1 specializuotas apmokymo istaigas/mokyklas Jungtinése
Amerikos Valstijose ir Europoje. Deja, skrydziy vadovai,
gave licencijas, daZnai persikelia i Europa ar Artimuosius
Rytus dél geresnio atlyginimo ir kity privalumy.

7. I8vados ir rekomendacijos

Stabilumas yra esminis aspektas performuojant Afrikos
skrydZiy sauga. Tradiciniai ,.tvarkdariai“ néra vienintelis
atsakymas, ar to uzZtenka. Be papildomo finansavimo ar
kito gerinimo projekto USAFRICOM reikalauja
vadovauti svarbiausiam plétros planui, kuriant iSsamia ir
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vauti svarbiausiam plétros planui, kuriant i§samig ir pla-
¢ia Afrikos skrydziy valdymo sistema.

Afrika turi naudotis minimalia antZemine kontinen-
tine skrydziy valdymo sistema tam, kad bty jveiktas
didelis skirtumas skrydziy saugos ir kokybés srityse tarp
kontinenty. Dabartinés technologijos ir organizacinés
strukttiros gali jgyvendinti sistemas, kurios uZtikrins sau-
ga, efektyvuma uz minimalia infrastruktiiros kaina. Skry-
dziy valdymo sistemos plétra Zemyno mastu reikalauja
susitelkti i keleta pirminiy, svarbiausiy vietoviy, iskaitant
sistemos valdyma, skrydziy valdymo automatizavimo
sistemas, komunikacijos ir navigacijos sistemos plétra ir
marsruto (en route) skrydziy valdymo irenginiy plétra.
SkrydZiy valdymo sistemos automatizavimo galimybés
auga visoje Afrikoje, nors kontinentas néra visisSkai au-
tomatizuotas. Automatizavimo sistemos susieja radara su
kritine orlaivio judesiy informacija, iskaitant Saukini,
leidimus, paskirties oro uosta, marSruta ir t. t. Automati-
zavimas leidZia kontroliuoti jranga persiunciant informa-
cija i§ vieno objekto i kita be papildomy ijrenginiy,
kontaktuojant skrydziy valdymo irenginiais ir siunciant
informacija.

Orlaivio manevravimo stebéjimas ir prieZilira naujy
technologijy pagalba leidZia plétoti marSruto skrydziy
valdymo sistemas su minimalia antZemine navigacija ir
komunikacijos sistema. PavyzdZiui, teikiant informacija
apie orlaivio buvimo vieta automatinei priklausomo ap-
Zvalgos transliacijai ADS-B (angl. — Automatic Depend-
ence Surveillance Broadcast) reikalinga minimali
antZeminé sistema. Sistema renka orlaivio pranesta globa-
lios pozicijos sistemos vietovés informacija (angl. —
Global Positioning System) su atitinkamu aukscio ir oro
greiciu, naudojant orlaivyje esancig iranga. Placiai iSdés-
tyta antZeminé informacijos surinkimo sistema perduoda
informacija skrydziy vadovams. Skrydziy valdymui
auksciuose Zemiau 18000 pédy vis dar reikia terminalinés
radary sistemos. Finansavimas, igytas i$ vartotojy mokes-
¢iy, padés toliau kuriant ir gerinant orlaiviy iSvykimy ir
atvykimy skrydziy valdymo sistemos jranga.

Komunikacijos sistemos oras—zZem¢ apriipinimas la-
bai mazos apertiiros satelitiniu terminalu (angl. — Very
Small Aperture Satellite Terminals) ar V-SAT naudoji-
mas uZtikrina kontinentinio platumo komunikacija su
minimaliu antZeminiu terminalu. Maksimalizuojant ne-
antZeminés navigacinés jrangos naudojima ir konsoliduo-
jant jrenginius, marsSruto skrydziy valdymo struktiira gali
biti tvarkoma keletu aspekty, pvz., regioniniy {renginiy
iSdéstymu per visa Afrikos Zemyna. Nors regioniné jran-
ga galéty buti iSdéstoma virtualiai bet kur Afrikoje, re-
miantis vietos ir Siuo metu egzistuojancia iranga,
geriausia bty ja irengti Piety Afrikos Respublikoje pieti-
nés regiono dalies valdymui, taip pat Kenijoje ar Senega-
le tam, kad bty galima valdyti Sacharos pieting dalj ir,
7inoma, Siaurés Afrikoje (Egipte ar Tunise).

Kontinentinio platumo skrydziy valdymo sistemos
pirminé plétra daugiausia finansavimo reikalauja i§ Pa-
saulio banko ar Tarptautinio pinigy fondo. Jungtiniy
Amerikos Valstiju programos rémimas per FAA, DoD,
USAFRICOM reikalauja kaupti reikalingg pirminj finan-
savima. Projekto pradéjimas ir jo sekmé suteiks tarptauti-
néms finansinéms institucijoms finansines salygas
projekto prieZitirai ir ekspertizei.



Efektyvi skrydziy valdymo sistemos plétra reikalau-
ja visapusisko vienos organizacijos planavimo ir prieZiii-
ros. Tokios organizacijos planavimas ir prieZitra bei
kiekvienos Salies nacionalinés institucijos uztikrins vieng
skrydZiy saugos ir sertifikavimo standarta.

Kelios organizacijos parodé galimybes valdyti tokia
sistema regioniniu lygiu ir galimybg ja iSplésti kontinen-
tiniu lygiu. Piety Afrikos Respublikos plétros bendrija
(angl. — South African Development Community), Piety
Afrikos Respublikos Oro eismo ir navigacijos tarnybos
korporacija (angl. — South African Air Traffic and Navi-
gation Services Corporation) inicijavo planus perimti
regionini skrydziy valdyma ,,vieno dangaus* koncepcijo-
je.

Vienos organizacijos valdymas skrydZiy valdymo
sistemoje itakoty labai svarby aspekta oro mokesciy rin-
kimo srityje: mokesCiy procenty rinkima kontroliuoty
priZilirin¢ios organizacijos tam, kad biity galima kaskart
investuoti | skrydziy valdymo sistema. Papildomos 1éSos
galéty buti persiunciamos Salims siekiant iSlaikyti oro
erdvés suvereniteta.
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ENSURANCE OF FLIGHT SAFETY WHILE
PROVIDING AIR TRAFFIC CONTROL SERVICES IN
AFRICA

V. Riskuté
Summary

After WWII the sky opened for commercial aviation. Increasing
rate of living and economy allowed aviation to become one of
the fastest growing industries. Light aircraft were interchanged
with jet and turbopropeller aircraft, which are much faster. Due
to the increase of air traffic rate the risk of crashes in the air
increased as well. Air traffic control was established as a pre-
caution to such events. In an overloaded air space the system
maintains established distances between aircraft and protects
from crashes.

Flying is a result of technologies and human skills. Air
Traffic Management (ATM) is processes: procedures and re-
sources, which form a united system for the ensurance of safe
movement of aircraft in the air and on-ground.

Keywords: commercial aviation, safety, air traffic manage-
ment, air traffic control, Africa.
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