AVIACIJOS TECHNOLOGIJOS
AVIATION TEHCNOLOGIES

ISSN 2029-9974 online
2013 1(2): 30-33 doi: 1038/at.2013.33
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Santrauka. Norint sklandziai ir efektyviai organizuoti skrydZius, kad jie biity saugis, bitina atsizvelgti { meteorolo-
gines salygas bei ju jtaka. Pagal klimatines lenteles ir suvestines, atitinkancias Tarptautinés civilinés aviacijos organi-
zacijos (toliau — TCAO) ir Pasaulinés meteorologijos organizacijos (toliau — PMO) keliamus reikalavimus, galima
nustatyti biidingas meteorologines charakteristikas atitinkame aerodrome ir jas apraSyti. Straipsnyje apZvelgtas svar-
biausiy meteorologiniy elementy, t. y. meteorologinio matomumo, véjo krypties ir grei¢io, debesy apatinés ribos
aukscio ir pavojingy reiskiniy pasiskirstymas bei ju poveikis NATO ir Lietuvos Respublikos kariniy oro pajégy (to-
liau — KOP) skrydziy organizavimui Siauliy kariniame aerodrome. Meteorologinés salygos buvo jvertintos pagal

penkeriy mety duomenis.

ReikSminiai ZodzZiai: skrydZiy organizavimas, klimatinés charakteristikos, meteorologiniai elementai, Siauliy karinis

aerodromas.
1. Ivadas

Per pastaruosius du Simtus mety klimato sistema tapo
daug sudétingesné, palyginti su ikiindustriniu periodu,
nes vis stipréja antropogeniniy faktoriy poveikis, t.y.:
mazeja misky plotai, didéja dirbamy Zemiy plotai bei
urbanizuoty teritorijy masyvai. Taip pat sparCiai keiciasi
atmosferos dujiné sudétis, stipréja Siltnamio efektas bei
did¢ja dirvoZemio ir vandens tar§a. Klimato kaita daro
poveiki visai Zzmoniy veiklai, iskaitant ir aviacija (Bukan-
tis 2004) Orai bei klimatas visada yra susij¢ su tam tikra
vietove. Todél jauciamas poreikis analizuoti konkreciy
aerodromy mikroklimata, siekiant padéti jgyvendinti
pagrindinius aviacijos tikslus — saugy, reguliary ir efekty-
vy tarptautinés oro navigacijos reikalavimy vykdyma
(Meteorological... 2010; Technical... 2012). D¢l klimato
poveikio vietinéms meteorologinéms salygoms reikia
nuolat sisteminti meteorologiniy elementy ir reiSkiniy
stebéjimy duomenis, sudarant aerodromo klimatologines
lenteles ir suvestines, apimancias ne maZiau kaip penke-
riy mety aerodromo klimatologing informacija apie do-
minuojancig véjo kryptj ir greitj, meteorologini matomu-
ma, BKN ar OVC debesy Zemiausio sluoksnio apatinés
ribos auksti bei atmosferos reiskinius (Meteorological...
2010). Minétoms suvestinéms ir lenteléms reikalavimus
nustato TACO ir PMO. Taip pat gautus meteorologinius
duomenis biitina analizuoti, siekiant uztikrinti saugy bei
efektyvy, Siuo atveju NATO ir KOP orlaiviy skrydziy
organizavima.

2. Bendra informacija apie Siauliy karinj aerodroma

Aerodromo koordinatés yra: 55°53°38°” Siaurés platumos
ir 23°23°42”" ryty ilgumos, o aukstis vir§ juros lygio —
136 m, magnetinis pokrypis — 6° { rytus. Siauliy karinis
aerodromas priskiriamas D klasés oro erdvei (kai netei-
kiamos skrydziy valdymo paslaugos — G) Naudojamas

KTT yra 3500 metry ilgio ir 45 metry plo¢io. KTT kryp-
tys: 14L KTT (tikrasis pelengas 146,08°) ir 32R KTT
(tikrasis pelengas 326,08°) (AIP 2012: AD 2.3-1). Stebi-
mas aerodromo lauko reljefo nelygumas, t.y. gana staigus
reljefo pazeméjimas 700 metry atstumu nuo 32R KTT
slenkscio link tipimo trajektorijos. Pastaroji ypatybé gali
nulemti didesni kieki riikky, Zemesni debesuotuma Sioje
KTT puséje, nei 14L KTT gale.

3. Dominuojantis mikroklimatas Siauliy kariniame
aerodrome

Pavojingiems ory reiskiniams, kurie daro poveiki organi-
zuojant aviacing veikla, priskiriama: véjas, prastas meteo-
rologinis matomumas, didelis debesuotumas, riikas, per-
kiinija, krituliai ir kt. Salyje vyrauja silpni ir vidutiniai
pietiniy krypc¢iy véjai (pavasario pabaigoje ir vasara pa-
daugéja vakariniy, Siaurés vakary krypciy véjy) (Galvo-
naité ir kz. 2007). Analizuojant 2007-2011 m. Siauliy
karinio aerodromo dominuojancias veju kryptis, galima
sudaryti ,,véjy roze“ (1 pav.).

Pagal ,véju rozg“, iSskiriami dominuojantys
pietvakariniy (13,1%), vakariniy (11,2%) ir pietiniy
(9,7%) krypciy veéjai. Maziausiai pasikartoja rytiniy
kryp¢iy véjai. Taip pat galima pabrézti, kad pavasary ir
vasara dazniau kartojasi pietvakariniy ir vakariniy, rudeni
bei Ziema — pietiniy ir pietvakariniy kryp¢iy véjai. Dau-
giausia piigy i Sali atneSa biitent pietiniy krypCiy véjai
(Galvonaité¢ ir kt. 2007).

Nagrinéjamame aerodrome naudojami 14L KTT
(tikrasis pelengas 146,08°) ir 32R KTT (tikrasis pelengas
326,08°) (AIP 2012: AD 2.3-1). Todél, atsizvelgiant {
dominuojancias véjuy kryptis, galima daryti prielaida, kad
tinkamesnis yra 14L KTT, nes prieSinis véjas laikomas
palankiausiu orlaiviy kilimui ir tipimui, mat tokiu biidu
yra padidinamas orlaivio pastovumas, sutrumpinama
kilimo ir tipimo rida.
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1 pav. Dominuojanti véjo kryptis Siauliy kariniame aerodrome
2007-2011 m.

Fig. 1. Dominating wind direction in Siauliai military airfield in
the period 2007-2011

Kaip matyti 2 paveiksle, Siauliy karinio aerodromo
rajone daugiausia pucia silpni ir vidutiniai véjai, t. y. 1-5
mazgy greiciy veéjy kartojimasis sudaro apie 26,1%, 6-10
mazgy — 44,6%, 11-15 mazgy — 21,7%. Taciau véjo
greiCio skirtumai yra jauciami skirtingais kalendoriniy
mety laikais: rudeni, Ziema ir pavasarj 11-15 mazgy véjo
greicio pasikartojimas yra 21,7-27,4%, o vasara sumazéja
iki 14,1%. Stipresnis nei 30 mazgy véjas pasikartoja
gruodZio—vasario ménesiais. Sis pasikartojimas susijes su
aktyvia ciklony veikla.

300
430
40.0
35.0
30.0
230
20,0 4
150
10.0
5.0 4
0.0 -

A:'J e
AT Y

Kartojimasis atveju (procentais)

-
\b

I S
\”&hﬂ"

..b

Véjo oreitis (inazgais)

2 pav. Véjo greigio pasiskirstymas Siauliy kariniame aerodrome
2007-2011 m.

Fig. 2. Wind speed distribution in Siauliai military airfield in
the period 2007-2011

Siauliy karinio aerodromo MOR riba yra 1200 met-
ry, o kai matomumas yra mazesnis uZ S$ia riba, bitina
naudoti apSvietimo sistema orlaiviy artéjimui tupti ir
tipimams (3 pav.).

Kaip matyti 3 paveiksle, per penkerius metus viduti-
nis meteorologinio matomumo pasikartojimas, kai jis
tampa mazesnis nei 8000 metry, sudaré 31,9%, mazZesnis
nei 3000 metry — 23,1%, nei 1500 metry — 13% ir
mazesnis nei 800 metry — 2%. Sudétingiausios salygos
skrydziy  organizavimui buvo lapkri¢io ménesi,
palankiausios — liepos (4; 5 pav.).
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3 pav. Meteorologinis matomumas Siauliy kariniame
aerodrome 2007-2011 m.

Fig. 3. Meteorological visibility in Siauliai military airfield in
the period 2007-2011

T T

Kartojimasisi (procentais)

.

SELLLIL IS LLFTL OIS EL LD E o

RIS NN N NN RS NN N NN A ¥
Laikas (UTC)

=+—=<800m ===<1500m <3000m

4 pav. Matomumo (MOR) reik§més Siauliy kariniame
aerodrome 2007-2011 m. lapkri¢io mén., kai MOR prastesnis
nei 800, 1500 ir 3000 m

Fig. 4. RVR values in Siauliai military airfield in November of
2007-2011, when RVR is worse than 800, 1500 and 3000 m
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5 pav. Matomumo (MOR) reik¥més Siauliy kariniame
aerodrome 2007-2011 m. liepos mén., kai MOR prastesnis nei
800, 1500 ir 3000 m

Fig. 5. RVR values in Siauliai military airfield in July of 2007—
2011, when RVR is worse than 800, 1500 and 3000 m

Kaip matyti 4 ir 5 paveiksluose, lapkri¢io ménesj vi-
somis valandomis, ypa¢ 05:00-11:00 val. buvo stebimi
dideli meteorologinio matomumo, prastesnio nei nurody-
tos reikSmes, svyravimai. Matomuma bloginantiems me-
teorologiniams elementams priskiriami: riikkana, riikas,
intensyvis krituliai ir kt. Liepos ménesj prasCiausias me-
teorologinis matomumas stebétas 01:00-05:00 val., taciau
reik§miy maksimalils svyravimai yra perpus maZesni nei
lapkri¢io ménesj. Palankiausios salygos, atsizZvelgiant {
meteorologini matomuma liepos meénesi, organizuoti



skrydzius yra 06:00-21:00 val., nes Siuo metu stebimo
matomumo nezymils svyravimai nurodytose ribose néra
reikimingi  skrydziy planavimui  Siauliy kariniame
aerodrome (6 pav.).

Rikas, kuris, kaip minéta, maZina meteorologini ma-
tomuma, ilgiausiai tvyro Zemailiy auk§tumoje, kuriai
priklauso ir Siauliy karinio aerodromo teritorija (Galvo-
naité ir kt. 2007).
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6 pav. Vidutinis pary skaicius, kai stebimas: riikas, rikana
Siauliy kariniame aerodrome 2007-2011 m.

Fig. 6. Average number of days with: fog and mist in Siauliai
military airfield in 2007-2011

Kaip matyti 6 paveiksle, didZiausias vidutinis kiekis
pary, kai stebima riikana ir riikas, buvo rugséjo-balandZio
ménesiais. DaZniausiai minéti reiSkiniai kartojosi
lapkri¢io ménesj. Pastaruoju metu riikkanos stebimos
vidutiniSkai 20,6 pary, rikkas — 9,2 paras. Maziausias
kiekis Siy atmosferos reiSkiniy yra birZelio ménesi ir
pasikartojimas siekia: rukanos — 6,4 paras, ruko — tik 2
paras.

Debesys pernesa ne tik kritulius, bet ir perkiinijas.
Todél biitina stebéti debesuotumo pasiskirstyma nagriné-
jamame aerodrome, ypac¢ kai didelis Zemutinis debesuo-
tumas yra stebimas butent Salies vakarinéje dalyje, kurio-
je ir yra Siauliy karinis aerodromas (7 pav.).
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7 pav. BKN ar OVC kiekio paties Zemiausio debesy sluoksnio
apatinés ribos aukscio pasiskirstymas vir§ Siauliy karinio
aerodromo 2007-2011 m.

Fig. 7. OVC height distribution over Siauliai military airfield in
the period 2007-2011
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Kaip matyti 7 paveiksle, 2007-2011 m. BKN ar
OVC debesy kiekio Zemiausio sluoksnio apatinés ribos
auks¢io, maZesnio nei 450 metry, pasiskirstymas buvo
26,4%, 150 metry — 12, 9%, 90 metry — 6,9 % ir 60 metry
— tik 2 %. Taip pat svarbu pabréZti, kad Ziema ir rudeni
debesuotumas yra didesnis nei vasara ir Ziema.
Sudétingiausios salygos, atsizZvelgiant | Zemu debesy
susidaryma, pasikartoja lapkri¢io ménesi. Zemiausio
debesy sluoksnio apatinés ribos aukstis ties 14L KTT ir
32R KTT slenksciais skiriasi (skirtumas gali siekti net iki
450 metry), todél bitina jvertinti BKN ar OVC debesy
Zemiausio sluoksnio apatinés ribos aukst{ parenkant
naudojama KTT.

Paminétinos ir perkiinijos, kuriy metu pavojingi ne
tik tiesioginiai Zaibo smiigiai, bet ir stipriis vertikaliis oro
giisiai bei vidutiné ar net stipri turbulencija, daZniausiai
stebima geguzés—rugpjiicio ménesiais ( 8 pav.).
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8 pav. Vidutinis pary skaiGius, kai stebima perkiinija Siauliy
kariniame aerodrome 2007-2011 m.

Fig. 8. Average number days with thunderstorms in Siauliai
military airfield in 2007-2011

Perkiinijos pazeidzia orlaivi veikian¢iy aerodinami-
niy jégu pusiausvyra, atsiranda papildomas pagreitis,
kuris sukelia pavojingas perkrovas bei orlaiviy blaska
(Cepaityte 2007). Kaip matyti 8 paveiksle, Siauliy kari-
niame aerodrome Sis reiSkinys dazniausiai buvo stebimas
liepos ménesi.

4. ISvados

Apibendrinant galima teigti, kad ypa¢ apsunkintos saly-
gos orlaiviams ir sraigtasparniams vykdyti skrydzius yra
atmosferos fronty zonose, pasiZyminciose didelémis de-
besy sistemomis, pavojingais meteorologiniais reiski-
niais: roku, perkiinijomis, intensyviais krituliais ir kt.
Riikas, intensyvis krituliai maZina meteorologini mato-
muma. Pastaryjy atmosferos reiskiniy daugiausia stebima
lapkri¢io ménesj, tad skrydZiy organizavimas §j laikotarpi
yra labiausiai apsukintas, ypa¢ 05:00-11:00 val.. Palan-
kiausias metas nagrinétu 2007-2011 m. periodu planuoti
KOP ir NATO orlaiviy skrydZius buvo liepos ménuo,
06:00-21:00 val. Siauliy karinio aerodromo rajone domi-
nuoja silpni ir vidutinio stiprumo pietiniy, pietvakariniy ir
vakariniy krypCiy véjai. Stipresnis nei 30 mazgy véjas
dazniau stebimas $altuoju mety laiku.
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CLIMATE CHARACTERISTIC FEATURES OF
SIAULIAI MILITARY AIRFIELD AND IMPACT ON
THE AIR FORCE AND NATO AIRCRAFT FLIGHT
ORGANIZATION

J. Andrijauskaité
Summary

In order to perform smooth and efficient traffic organization and
to ensure safe operation, it is necessary to take into account
weather conditions and their impact. Based on the climatic
tables and corresponding summaries posed by the International
Civil Aviation Organization (ICAO) and the World Meteoro-
logical Organization (WMO) requirements, it is possible to
identify typical meteorological characteristics corresponding to
the aerodrome and to climatic profile. This paper provides an
overview of the most important meteorological elements: visi-
bility, wind speed and direction, cloud height, and the lower
limit harmful effects, their distribution, impact on NATO and
air force operation organization in Siauliai military airfield.
Data of 5 years was used data to evaluate meteorological condi-
tions of Siauliai military airfield.

Keywords: flight organization, climatic characteristics, mete-
orological elements, Siauliai military airfield.
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