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Santrauka. Straipsnyje apzvelgiama realaus orlaiviy parko patikimumo programa. Vertinamas jos funkcionalumas,
tikslumas bei objektyvumas. Apzvelgiamas maZo orlaiviy parko patikimumo programos ruosimas bei taikymas. Taip
pat bus apZvelgtos patikimumo programos ataskaitos bei reikalavimai joms.

Patikimumo programa — tai dalis orlaiviy techninés prieZiliros programos. Patikimumo programa yra naudojama ir
privaloma dideliems, daugiamotoriams orlaiviams bei sraigtasparniams. Patikimumo programa yra integruota i tech-
ninés priezitiros programa. Tyrimo metu buvo nagrinéjami 4 ATA skyriai, kuriy gedimy pobudis ir skai¢ius iSsiskyré
i$ kity ATA skyriy. Tyrimo metu buvo pastebéta, kad ne visi pasitaikg gedimai yra jtraukiami i patikimumo progra-
mos ataskaitas, taip pat buvo pastebéta, kad { patikimumo programos ataskaitas yra jtraukiami komponenty savaimi-
niai susidévéjimai. Minétieji komponenty sudilimai traktuojami kaip defektai, todél gaunamas maZesnis sistemy

patikimumas.

ReikSminiai ZodZiai: orlaiviy patikimumo programa, techninés prieZitros programa, ATA skyriai.

1. Ivadas

Siy dieny aviacijos pramonéje svarbiausias ir aktualiau-
sias keliamas uZdavinys — saugumas. Reikiama skrydZiy
saugos lygi bandoma pasiekti jvairiausiais buidais. Projek-
tuojamos sudétingos sistemos, atlieckami jvair@is sistemy
ir komponenty bandymai, gamybai naudojamos kokybis-
kos ir patikimos medZiagos. Kiekvienai sistemai yra rei-
kalinga priezilra, todél vienas i§ saugumo bei
patikimumo uzZtikrinimo metody yra tinkama techniné
priezitra. Jei kuriant sistema ar komponenta bus naudo-
jamos moderniausios technologijos arba naudojamos
kokybiskiausios medZziagos, taciau bus atliekama prasta
ar nepakankama techniné prieZitira — gali kilti nenumaty-
ty sunkumy eksploatavimo metu.

Patikimumo programa yra orlaivio techninés prieZitiros
programos dalis. Orlaivio operatorius, remdamasis turima
darbo patirtimi, savo veiklai gali pritaikyti vienokius ar
kitokius pakeitimus techninés prieZiiiros planavime, to-
kius kaip: padidinti ar sumaZinti laiko intervala tarp dar-
by, iterpti ar pasalinti darbus, iterpti papildomus
patikrinimus. Patikimumo programa yra individuali kiek-
vienam operatoriui ir sudaroma remiantis operatoriaus
turima darbo patirtimi bei aplinkos salygomis, kuriose
vykdoma veikla. Orlaiviy patikimumo programa yra in-
tegruota | techninés prieZitiros programa ir ja tvirtina
orlaivio registravimo valstybés paskirtos institucijos —
nacionalinés aviacijos administracija.

Patikimumo programa reikalauja pastovaus stebéjimo ir
reguliariy ataskaity, kuriose lenteliy ir grafiky pavidalu
pateikiama ataskaita uZ tam tikra perioda. Ataskaitose
pateikiamas veiklos apibendrinimas ir i§vados uZ tam
tikra perioda. Patikimumo programos ataskaitose pasitai-
ko gedimy, kurie nuolat kartojasi kaip neplanuoti gedi-
mai, todél sistemos, kuriose vyksta daugiau gedimy,
interpretuojamos kaip nesaugios ar pavojingos. Taciau
minéti gedimai nesukuria skrydzio atidéjimo galimybés,
bet labai pastebimi patikimumo ataskaitose. Gali biiti ir
atvirksciai, kai jvykes gedimas neaptinkamas patikimumo

programos ataskaitoje; norint pasalinti gedima, reikia
remonto, kuris savo ruoztu i$$aukia skrydziy atidéjimus.

2. Tyrimo duomenys

Patikimumo programos sudarymas yra kruopstus ir indi-
vidualus procesas, kuris atliekamas kiekvienos aviakom-
panijos atZzvilgiu, remiantis turima darbo patirtimi ir
atsizvelgiant { tokius veiksnius, kaip: eksploatavimo sa-
lygos, orlaiviy parko amzZius, pasitaikanciy gedimy pobi-
dis, ju daZznumas, ir t.t. Visi pakeitimai priezZitiros
programoje turi biiti grindZiami skai¢iavimais ir prakti-
niais duomenimis, norint gauti patikimumo programos
patvirtinima. Sunkumy atsiranda tuomet, kai turimas
orlaiviy parkas yra maZas ir turimy duomeny kiekis pa-
prastai bina ribotas. Pavieniai gedimai gali sudaryti sta-
tistinius gedimy pavojaus lygius, todél, turint maza
orlaiviy parka, yra sudétinga tai ivertinti. Mazu orlaiviy
parkas laikomas vykdant veikla 6 orlaiviais, taciau turint
ir 8 orlaivius naudotojas gali save laikyti mazo orlaiviy
parko naudotoju.
Paprastai patikimumo programos ataskaitos yra sudaro-
mos naudojant informacija, susijusig tik su gedimais, po
kuriy komponentas yra keiiamas nauju, taigi gali buti
taip, kad nejtraukiami tie defektai, kuriems pasalinti pa-
kanka remonto ar patikros. Analizuojant nagrinéjamos
patikimumo programos efektyvumo problema yra verti-
nami gedimai ir defektai, kurie susij¢ su pasirinktais ATA
skyriais:

e ATA 24. Elektros energijos Saltiniai.

e ATA 31. Prietaisai.

e ATA 32. Vaziuoklé.

e ATA 34. Navigacinés sistemos.
Patikimumo programos ataskaitoje vaziuoklés (ATA 32)
gedimai pasitaiko dazniausiai, ta¢iau dauguma juy sudaro
sudilusios padangos. Kitus ATA skyrius (ATA 24. ATA
31 ir ATA 34) sieja gedimai, susij¢ su elektronine dalimi.
Sistemos veikima gali sutrikdyti kontakto nebuvimas
elektros grandinéje ten, kur jo reikia arba kontakto buvi-
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mas ten, kur jo nereikia. Minétieji ATA skyriaus gedimai
nagrin¢jamoje patikimumo programos ataskaitoje patei-
kiami kaip retai pasitaikantys, tadiau i Sia statisting anali-
z¢ néra itraukiami defektai, kurie nereikalauja
komponento keitimo, o yra nesudétingai paSalinami (pvz.,
perkraunant sistema ar sukalibruojant ja i§ naujo), kartais
pakanka pravalyti kontaktines jungtis. Toks gedimas taip
pat gali sutrikdyti efektyvy orlaivio naudojima ir taip
i$Saukti skrydziy vélavimus. Taigi pagrindinis tikslas yra
ivertinti realia aviakompanijos naudojama patikimumo
programa ir nustatyti, ar ja sudarant yra ivertinami visi
veiksniai, kurie turi jtakos ar gali turéti jtakos orlaivio
patikimumui.

Pagrindinis démesys skiriamas patikimumo programos
meénesinéms ataskaitoms, norint jvertinti, kaip jose atsi-
spindi realiai aptikti defektai. Tiramojo orlaiviy parko
operatorius, vykdydamas orlaiviy patikimumo programa,
kiekviena ménesj pateikia patikimumo programos ata-
skaitas Civilinés aviacijos administracijai. Tyrimas kon-
centruojamas ties keliais, iSsiskirianciais i§ kity, ATA
skyriais. Norima i$siaiSkinti, kodél ATA 32 skyriaus
gedimai aptinkami daZniausiai, kokie defektai yra itrau-
kiami { Sia gedimy grupg ir kod¢l ATA 24, ATA 31, ATA

Pasitaike defektai
Meénesinés patikimumo ataskaitos duomenys

2 pav. Defekty skaitiné iSraiSka
Fig. 2. Defects numeral expression

3. Patikimumo programos objektyvumas

Orlaiviy patikimumo programa turi uZtikrinti nepertrau-
kiama funkcionavima bei sistemy ir komponenty buklés
steb¢jima. Taip pat gauti duomenys analizuojami ir lygi-
nami su i§ anksto apibréZtais parametrais, esant poreikiui
— nuspresti, kokiy veiksmy reikia imtis. Patikimumo pro-
grama turi sudaryti salygas pasiekti prognozuojama pati-
kimumo lygi. Sudarant programa gali nepakakti duomeny
nustatyti tam tikry komponenty patikimo veikimo truk-
mg. Patikimumo programos taikymas mazam orlaiviy
parkui reikalauja didelio démesingumo, nes turimas duo-
meny kiekis yra ribotas. Aviakompanijos inZineriniai
sprendimai turi buiti taikomi labai atsargiai siekiant iS-
vengti statistiniy skai¢iavimo klaidy, nes gali biti gau-
namos klaidingos i§vados. Kai turimas orlaiviy parkas yra
mazas, pavienis sistemos gedimas gali sukelti pavojaus
lygi, o inZineriams reikés labai atidziai perZitiréti susida-
riusia situacija.

Nagrinéjamose patikimumo programos ataskaitose
yra jtraukiami ir komponenty sudilimo atvejai. Taciau
rengiant patikimumo programa, reikia atkreipti ypatinga
démesj i komponenty stebéjimo pobudi. Jei komponentas
greitai susidévi, tuomet jo biiklé nuolat stebima (angl. -
on condition) ir jis keiiamas tuomet, kai susidévi. Sa-
vaiminis komponento (pvz., padangos ar stabdZiy kaladé-
liy) susidévéjimas yra visiSkai normalus reiskinys, kuris
atsiranda atéjus tam tikram laikui ir tai néra defektas.
Taciau nagrinéjamoje patikimumo programoje yra itrau-
kiami komponenty susidévéjimai ir jie traktuojami kaip
defektai. Taip atsiranda maZesnis sistemy patikimumas.
Apibendrinus tiriamojo laikotarpio patikimumo progra-
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34 skyriaus gedimai aptinkami salyginai retai. Taip pat
norima jvertinti, ar visi eksploatacijos metu aptikti defek-
tai yra itraukiami { patikimumo programos ataskaitas.
Apibendrinus tiriamojo laikotarpio patikimumo progra-
mos ataskaity duomenis bei aptikty defekty duomenis,
pateikiama skaitiné bei grafiné gauty rezultaty iSraiska (1-
2 pav.):
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mos ataskaity duomenis bei atmetus komponenty sudili-
mo atvejus — aptikty defekty duomenis pateikiama
skaitiné bei grafiné gauty rezultaty iSraiska (3 pav.):
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3 pav. Defekty grafiné ir skaitiné iSraiSka
Fig. 3. Defects graphical and numeral expression

4. ISvados

1. Norint atlikti i§samy ir objektyvy patikimumo pro-
gramos tyrima, reikia turéti duomeny apie orlaiviy
komponenty gedimus ir remonto darbus, kurie buvo
atliekami tiriamuoju laikotarpiu. Aptikti gedimai tu-
réty atsispindéti patikimumo programos ataskaitose,
taciau pastebima, jog patikimumo programos ataskai-
ty gedimy duomenys yra proporcingai Zemesni, pa-
lyginti su realiai pasitaikiusiy gedimy duomenimis.
Patikimumo programos ataskaitose turéty biti patei-
kiami visi pasitaik¢ gedimai tiriamu laikotarpiu. Pa-
stebéjus  Siuos  skaitinius  neatitikimus  tarp
patikimumo programos ataskaity ir turimy defekty,



galima spresti, jog | patikimumo ataskaitas yra jtrau-
kiami ne visi gedimai, atsirad¢ eksploatacijos metu.
Esant tokiai salygai patikimumo programos ataskai-
tos duomenys neadekvaciai rodo eksploatuojamo or-
laiviy parko patikimuma ir gauti duomenys yra
netikslus.

Naudojamos patikimumo programos ataskaitoje néra
itraukti defektai, kuriy pasalinimui komponentas bu-
vo remontuojamas, perkraunama sistema ar tiesiog
patikrinamas komponentas.

3. Tyrimo metu pastebéti pasikartojanciy gedimy ar
klaidy indikacijy pasikartojimai. Jei orlaivyje aptikn-
kama sistemos klaida ir, patikrinus ar tiesiog perkro-
vus sistema, klaidos nebelieka, tai toliau
eksploatuojant orlaivi aptinkami gedimai sistemy,
kuriy klaidos buvo pastebétos anksciau. Kitaip ta-
riant, jei sistemoje atsiranda klaidos — jos atsiranda
del to, kad sistemos veikimas pradeda strigti ir neto-
limoje ateityje sistema ar jos komponentai sugenda.
Tyrime naudota patikimumo programa pasiZymi tuo,
kad orlaivio padangy sudilimas traktuojamas kaip
gedimas ar defektas. Taip yra todél, kad operatoriaus
naudojamoje patikimumo programoje padangoms né-
ra numatytas darbingumo cikly ar skraidymo valandy
skaiCius. Padangos priskiriamos komponentams, ku-
riy buklé yra nuolat stebima (angl. - on condition) ir
kei¢iamos tuomet, kai susidévi. Taigi jei padangoms
néra nustatytas cikly skaicius, po kurio jos turéty biti
keiciamos, juy susidévéjimas traktuojamas kaip ne-
planinis defektas. Taciau padangos sudévéjimas néra
gedimas — tiesiog ji buvo sudévéta ir turi bati kei-
¢iama nauja.
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SAMALL FLEET RELIABILITY PROGRAMME
J.Barkauskas
Summary

In this article is overviewing aircraft fleet reliability programme
which is already in use. Discussing about functionality, accu-
racy and objectivity. Also in this article is talking about reliabil-
ity programme monthly reports.

Keywords: Aircraft reliability programme, aircraft maintenance
programme, ATA chapters.



